VULOG
Vehicules électriques en libre acces

Retour d’expérience CitéVU Antibes

Autopartage & Veéhicules Electriques

DREAL Marsellle
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VU Log : la technologie au service de la Mobilité Urbaine
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Solutions pour la mobilité urbaine Q GALILEO

Masters

Libre Service & Auto-partage
4 roues & 2 roues
Electrique & Thermique

Plate-Forme d’Information Multi-Modale
(Toutes mes options de deplacements doux et reserva  tion par rapport a
mon profil sur mon téléphone)

Reconnaissance Vocale & Internet

Fonctions a Valeur Ajoutée (Ecran Tactile Couleur, Son, Internet, Parking

disponibles ...)
ULOG

Simplement innovant
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« Procotip , c'était une Simca 1000 en libre service et en aller-simple sur 18 emplacements a Montpellier... en 1972 »

1990 => des dizaines de projets, experimentations
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Kyoto -Toyota Think Eord”

Kyoto - Nissan
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Simplement innovant
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L 0G

SIMPLE POUR

Réduire la distance comportementale entre
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* Aucune contrainte, le « pas de »
« Clés
* Reéservation et duree d’utilisation
* Destination
e Station, sauf
e Pollution, bruit
* Plein d’essence ou branchement électrique

 Site internet, sauf

e Stationnement gratuit

JLOG

Simplement innovant



 Un programme sur 6 années

e 3 ans pour expérimenter

e 3 ans pour exploiter

. Expérimental « laboratoire » Lieu de recharge

— Deéveloppements techniques
— Validations techniques
— Etude comportements

Etapes principales

 Mai 2006 — création VU Log

— Programme évaluation ex-ante
— Un prototype, 15 testeurs

e Juillet 2007 — lancement
- 5, puis 7 puis 11 véhicules



Phase exploitation

o Septembre 2009 : Campagne marketing
 Diffusion de I'information pour créer un besoin!
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Cible courte distance confirmée (5km, 30 mn)
Adéquation : tarifs — véhicule petit - motifs
Continuité du service
24 heures sur 24, 7 jours sur 7
Pas de cible CSP
Toute personne en age de conduire
Toute profession
Economique

Abonnement annuel, 6€ I'heure, 20-30 € par mois



Ecologique : 4,2 Tonnes CO2 (équivalent M1 en cycle
Couverture du service

Zones denses, centre ville et excentrées

Un véhicule a 3 minutes a pied
Complementarité TC — réseau Envibus

Titre de paiement unique — RFID, potentiel du NFC
Recharge : 8 heures, autonomie 40km
Les incidents qui permettent d’affiner le logiciel

Stationnement irrégulier, refuser des clients, le |

urbain)

our du marché, ...

99%, des incidents techniques : mécanique, les port  es....

Pas besoin de détecteur de radar



Enseignements



EN CONCLUSION

La 1¢¢ expérience d’un véhicule partagé doit inciter
... a recommencer !

Puis a découvrir les autres formes disponibles

Cestle .... « Cercle vertueux »




Une nouvelle approche de la déecouverte d’un site

Contenus mis au point avec les offices de tourisme



SIMPLE

Attache n

Batterie
90%

Appuyer sur confirmer pour
Récupérer le vélo présent a
l'attache n 3. Le vérin s’ouvrira
pendant 30 secondes
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Souple, simple, adaptable

2 roues, 4 roues, electriques, thermiques,
avec ou sans station
avec ou sans réservation
Multimodalité

Infrastructure minimum

Opérationnelle en quelques semaines
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